
nummer 5   •   mei 2018 23

	 energie & engineering

De laatste jaren groeit het gebruik van 
elektrische energie-opslagsystemen. Het 
is van groot belang dat deze systemen vei-
lig zijn. Met de publicatie van de Technical 
Specification, IEC TS 62933-5-1 ‘Safety 
considerations for grid-integrated Electrical 
Energy Storage (EES) systems – General 
specification’, is een nieuwe stap gezet in 
het veilig maken van EES-systemen. Naast 
elektrische en mechanische gevaren worden 
ook chemische gevaren en een onveilige 
werkomgeving besproken. De TS behan-
delt vervolgens de risicoanalyse en de moge-
lijkheden deze risico’s te verkleinen. In de 
bijlage worden de risico’s van specifieke 
opslagsystemen besproken, zoals voor elek-
tromechanische vliegwielen of herlaadbare 
batterijen. De TS is door NEN overgeno-
men als NVN-IEC/TS 62933-5-1. IEC 

COLUMN

De taal van de weg
(Of: “De taal van het CJIB”)

Valt hij bij u ook wel eens op de mat? Zo’n envelop met die ietwat onbestemde paars/roze 
kleur en de letters CJIB? Sinds ik een aantal jaren geleden op deze plaats een analyse over 
het ‘nieuwe rijden’ gegeven heb houd ik me daar zelf redelijk goed aan. Door de basisregels 
van het nieuwe rijden te volgen (anticiperen en rust) heb ik inmiddels voor kapitalen aan 
brandstof bespaard en was ik ineens minder populair bij het CJIB, ik ontving van hen in 
ieder geval veel minder ‘fan mail’.
In dezelfde periode zijn de wegbeheerders ook aan de slag gegaan. Het uiterlijk van veel 
wegen is opgeknapt, mooie strakke lijnen, een groen geschilderde middenberm en een 
prettig ogende asfalt laag. Echt wegen die uitnodigen tot ontspannen rijden. Met die 
mooie groene streep tussen 2 witte lijnen oogt zelfs een tweebaansweg als een autosnelweg, 
de vangrail in de middenberm denk je er voor het gemak wel even bij.
Wat is nu de consequentie van deze opfrissing van ons wegennet? Ik heb het een tijdje 
geleden aan den lijve mogen ervaren.
Terugkomend van een bezoek aan een vriend dacht ik, kom laat ik eens een andere route 
nemen, wisselende indrukken zijn goed voor een mens, daar blijf je flexibel bij. Dus voor 
deze terugweg gekozen voor een route die ik normaal vermeed omdat ik een hekel heb om 
op klinkerwegen te rijden.
Tot mijn verrassing waren voortvarende wegbeheerders druk bezig geweest, mooie rechte 
lijnen en strak asfalt. Het ‘nieuwe rijden’ aandachtig tufte ik op mijn gemak en genietend 
van de mooie omgeving over de bosrijke laan.
Plotseling stapte de Heilige Hermandad de straat op en gaf een stopteken. Of ik me reali-
seerde dat ik te hard gereden had? Me van geen kwaad bewust zijnde schudde ik in vertwij-
feling mijn hoofd, hoe hard reed ik dan? Wel ik bleek rond de 60 gereden te hebben terwijl 
50 toegestaan was en de reden dat hij hier stond was dat de buurt geklaagd had dat na de 
wegverbetering het voor kinderen levensgevaarlijk geworden was en of de politie daar niet 
iets aan kon doen? Mijn uitleg dat juist door de aanpassing van de weg ik waarschijnlijk 
ongewild iets te hard gereden had kon deze agent wel begrijpen, maar als handhaver was 
hij onverbiddelijk, te hard was te hard, verzachtende omstandigheden vond hij niet van 
toepassing! Zijn, en later die van het CJIB, taal was eenduidig: “Gij zult betalen”!

Na al deze jaren grijpt dit mij nog steeds emotioneel aan, te goeder trouw probeer ik me 
aan de maximum snelheid te houden en word ik door de weg verleid om juist harder te 
rijden, wat een idioterie.

Wonend in het oosten van het land, jawel ‘over de IJssel’, rijd ik met grote regelmaat over 
de A1. Mijn ‘nieuwe rijden’ trouw blijvend stel ik mijn cruise control altijd in ergens tus-
sen de 100 en 110 km/h. Het motortje zoemt dan lekker, ik hoef niet steeds af te remmen 
en weer heftig op te trekken om op de maximum snelheid te blijven. Dit geeft rust en veel 
sneller wordt de rit er toch niet van want regelmatig moet ik toch diep in de ankers omdat 
alles plotseling stokt.
Is het u trouwens opgevallen hoe idioot veel verschillende maximum snelheden deze weg 
kent? Van Amsterdam tot de Duitse grens wisselen we wel een 10-tal keer tussen 70, 90, 
100, 120 en 130 km/h. Ik wordt er helemaal gek van. Dan is een eenmalige instelling van 
de cruise control rond de 100km/h wel zo handig, wordt je ook niet afgeleid bij het bellen 
en alleen bij wegwerkzaamheden schakel ik terug, die wegwerkers willen ook graag rustig 
kunnen werken.
Toch ontvang ik nog steeds van die die rare CJIB brieven, hebben ze weer geconstateerd 
dat ik te hard gereden heb, wel 104km/h daar waar 100km/h toegestaan is en ik mag nog 
blij zijn ook, want door de snelheidscorrectie met 3km/h heb ik maar 1 km/h te hard 
gereden.

Vroeger dacht ik dat deze sancties opgelegd werden om de verkeersveiligheid te verbeteren, 
maar inmiddels weet ik wel beter, automobilisten zijn een “cash cow” voor het CJIB.
Ik heb er de gegevens van Justitie op na gezocht, 47% van alle snelheidsovertredingen 
buiten de bebouwde kom is 1,2 of 3 km/h te hard (na aftrek van de meetfout).
Met mijn technische achtergrond weet ik dat metingen altijd een afwijking hebben en als 
we een foutmarge van 5% tolereren (wat voor een technisch ontwerp heel normaal is) zijn 
dit wel heel aparte getallen.

Het CJIB hanteert een veel stringentere taal dan die de wegbeheerders in de wegen aan-
brengen, geen wonder dat we als mens hierdoor geëmotioneerd 
raken als er weer zo’n brief op de mat valt!
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Veiligheid bij elektrische energie-
opslagsystemen

TS 62933-5-1 is opgesteld door de IEC 
Technische Commissie ‘Electrical Energy 
Storage (EES) Systems’. Deze commissie 
heeft ook documenten gepubliceerd over 
milieuaspecten van en testmethodes voor 
elektrische energie-opslagsystemen. Drie 
van deze IEC-publicaties staan op het punt 
te worden overgenomen als Europese norm. 
Op dit moment wordt gewerkt aan drie 
documenten waaronder één over de veilig-
heidsoverwegingen specifiek voor batterijen. 
De NEN-commissie NEC 120 ‘Electrical 
Energy Storage (EES) Systems’ volgt en 
werk mee aan deze normen. In deze com-
missie zitten vertegenwoordigers van Alfen, 
Alliander, DNV GL en ICL-IP.                    •
NEN
(015) 269 0391, www.nen.nl

Energiebeheerbedrijf Eaton heeft het eerste 
proefproject aangekondigd van zijn recent 
gelanceerde UPS-as-a-Reserve oplossing 
(UPSaaR). De Zweedse energienetbeheerder 
Svenska kraftnät heeft naast Eatons UPSaaR-
oplossing gekozen voor de Spring-service 
van Fortum, een toonaangevende energiele-
verancier in de Scandinavische en Baltische 
landen. Met het project wordt getest hoe de 
technologieën het Zweedse elektriciteitsnet 
kunnen helpen de elektriciteitsvoorziening 
in evenwicht te houden. Eatons UPSaaR-
technologie, gelanceerd eind 2017, is de 
eerste in zijn soort voor de datacenterin-
dustrie en stelt beheerders in staat om hun 
investeringen in UPS-systemen terug te ver-
dienen, waarbij energieleveranciers worden 
geholpen om balans te vinden bij de vraag 

UPS voor proefproject elektriciteitsnet
naar duurzame energie. Het zorgt ervoor 
dat datacenterbeheerders onmiddellijk op 
netniveau op de vraag naar stroom kunnen 
reageren door frequenties binnen de toege-
stane grenzen te houden, om zo stroomuit-
val op het gehele net te voorkomen. Een 
belangrijke stap vooruit bij het leveren van 
groenere energie, aangezien hernieuwbare 
energie moeilijker te voorspellen is en de 
productie sterker kan fluctueren, waardoor 
het voor energieleveranciers moeilijker is 
om de elektriciteitsvoorziening in evenwicht 
te houden. Svenska kraftnät gaat tijdens 
het proefproject onderzoek doen naar het 
gebruik van energieopslag bij een flexibele 
vraag. Fortum zal vanaf het eerste kwartaal 
van 2018 0,1 MW UPS-capaciteit aanbie-
den aan de frequentiegestuurde storings-
reserve van Svenska kraftnät. Deze reserve 
wordt automatisch en snel geactiveerd als de 
frequentie van het elektriciteitsnet daalt. De 
UPSaaR-technologie van Eaton biedt data-
centerbeheerders de mogelijkheid om samen 
te werken met energieleveranciers, om de 
stroombehoefte van het datacenter tijdelijk 
te verminderen en zelfs stroom aan het elek-
triciteitsnet terug te leveren. Een datacenter 
zou jaarlijks tot wel € 50.000 per MW kun-
nen verdienen aan elektriciteit die voor elek-
triciteitsnetondersteuning bestemd is.        •
Eaton
www.eaton.nl/electrical

De solardivisie van elektronicaspecialist LG 
Electronics wordt bijzonder positief beoor-
deeld door installateurs van zonnepanelen in 
Europa. LG Solar scoort in een groot deel 
van Europa het hoogst op het gebied van 
merkbekendheid en leiderschap en ontvangt 
voor de vijfde keer op rij de prijs ‘Top Brand 
PV Europe’ in de categorie ‘Modules’. Het 
keurmerk ‘Top Brand PV’ wordt toegekend 
op basis van onafhankelijk onderzoek onder 
installatiebedrijven in Europa. Daarbij 
wordt specifiek gekeken naar factoren als 
merkbeleving, merkpositionering, marktpe-
netratie en tevredenheid. Als toonaangevend 
leverancier van zonne-energie stimuleert 
LG Electronics actief de technologische 
ontwikkeling op het gebied van ‘hernieuw-

LG Solar wint Top Brand PV Europe Award

bare energie’, bijvoorbeeld met de NeON R 
zonnepanelen: de innovatieve celstructuur 
aan de voorzijde, geheel zonder elektroden, 
maximaliseert de absorptie van invallend 
licht.                   		                          •
LG Solar
www.lg-solar.com/nl


